MEDUNARODNA KONVENCIJA ZA IZJEDNACENJE NEKIH PRAVILA O
TERETNICL Bruxelles, 15.08.1924. (HASKA PRAVILA),
kako su izmijenjena Protokolom iz 1968. (Visbyjska pravila) i Protokolom iz 1979. (SDR
Protokol)

CLAN 1.

Cl. 1. (a)

U ovoj se Konvenciji sljedece rijeci upotrebljavaju u navedenom znacenju:

a) ,,prijevoznik* ukljucuje vlasnika broda ili narucitelja prijevoza koji sklapa ugovor o
prijevozu s krcateljem;

Cl. 1. (b)

b) ,,ugovor o prijevozu* primjenjuje se jedino na onaj ugovor o prijevozu kod kojega
je izdana teretnica ili slicna isprava, koja daje naslov na prijevoz robe morem; takoder se
primjenjuje na teretnicu ili sliénu ispravu, izdanu na osnovi brodarskog ugovora, pocevsi od
trenutka kada se odnosi izmedu prijevoznika i imatelja teretnice ravnaju po toj ispravi:

Cl. 1. (c)

¢) ,,roba* ukljucuje dobra, stvari, robu i predmete bilo koje vrste, osim zivih zivotinja i
tereta za koji se u ugovoru o prijevozu navodi da je ukrcan na palubi i koji se uistinu tako i
prevozi;

CI.1. (d)
d) ,,brod* oznacava svaki plovni objekt koji se upotrebljava za prijevoz robe morem;

Cl. 1. (e)
e) ,,prijevoz robe* obuhvaca vrijeme od ukrcavanja robe na brod do njena iskrcaja s
broda.

CLAN 2.

Ako nije u ¢lanu 6. druk¢ije odredeno, prijevoznik ¢e kod svih ugovora o prijevozu
robe morem u pogledu ukrcavanja, rukovanja, slaganja, prijevoza, uvanja robe, brige o robi i
njezinom iskrcavanju, snositi odgovornost i obveze te uzivati prava i oslobodenja koja su nize
navedena.

CLAN 3.

Cl. 3. ().

1. Prijevoznik je duzan prije i na pocetku putovanja uloziti duznu paznju:
a) da brod osposobi za plovidbu;

b) da brod primjereno opremi, popuni posadom i opskrbi zalihama;



c¢) da osposobi 1 dovede u ispravno stanje skladista, ledenice, hladnjace 1 sve ostale dijelove
broda u koje se roba ukrcava radi njezina preuzimanja, prijevoza i ocuvanja.
CL3. (2).

2. Ako nije u ¢lanu 4. drukéije odredeno, prijevoznik ¢e uredno i pazljivo ukrcavati,
rukovati, slagati, prevoziti i ¢uvati robu, brinuti se za nju i iskrcati robu koja se prevozi.

Cl. 3. (3).

3. Nakon preuzimanja robe, prijevoznik, zapovjednik broda ili prijevoznikov agent
duzan je krcatelju na njegov zahtjev izdati teretnicu koja, medu ostalim, treba sadrzavati:

a) glavne oznake potrebne za utvrdivanje istovjetnosti robe, kako ih je prije pocetka
ukrcavanja pismeno priopéio krcatelj, ako su te oznake utisnute ili na drugi nacin jasno
stavljene na nepakiranu robu, sanduke ili omote u kojima se ta roba nalazi, tako da bi u
redovitim prilikama ostale itljive do svrSetka putovanja;

b) broj koleta, ili komada, koli¢inu ili teZinu (masu), prema danome slu¢aju, onako kako ih je
pismeno priop¢io krcatelj;

c) stanje i vanjski izgled robe.

Ipak, nijedan prijevoznik, zapovjednik broda ili prijevoznikov agent nece biti duzan
navesti ili spomenuti u teretnici oznake, broj, koli¢inu ili tezinu (masu) ako ima ozbiljnog
razloga sumnjati da ne predstavljaju onu robu koju je uistinu primio, ili ako nije imao
razumnu mogucnost to provjeriti.

Cl. 3. (4).

4. Takva teretnica stvarati ¢e, dok se suprotno ne dokaze, pretpostavku da je
prijevoznik preuzeo robu takvu kakva je opisana prema stavku 3. a), b) i c).

Medutim, protudokaz nije dopusten kada je teretnica prenesena na trecega koji je u
dobroj vjeri.

CL. 3. (5).

5. Smatrat ¢e se da je krcatelj u trenutku ukrcavanja zajamcio prijevozniku takvu
tocnost oznaka, broja, koli¢ina 1 teZine (mase), kako ih je priop¢io, pa je duZan prijevozniku
nadoknaditi sve gubitke, Stete 1 troSkove koji su nastali ili proizlaze iz neto¢nosti tih podataka.
Pravo prijevoznika na takvu odstetu ne ograniava ni na koji nacin njegovu odgovornost i
njegove obveze iz ugovora o prijevozu prema bilo kojoj osobi osim prema krcatelju.

Cl. 3. (6).

6. Ako obavijest o gubitku ili o$te¢enju i o opcoj naravi tog gubitka ili oSteCenja nije
pismeno dana prijevozniku ili njegovu agentu u luci iskrcaja, prije ili u trenutku preuzimanja
robe ili njezine predaje na cuvanje osobi koja je po ugovoru o prijevozu ovlastena primiti
robu, ili ako gubitci ili oSte¢enja nisu uocljivi, obavijest se mora dati u roku od tri dana od
predaje, pretpostavlja se, dok se protivno ne dokaze, da je prijevoznik predao robu kakva je
opisana u teretnici.

Pismene obavijesti nisu potrebne ako je stanje robe zajednicki utvrdeno u trenutku
primitka.

Pod rezervom odredaba stavka 6.bis, prijevoznik i brod bit ¢e u svakom slucaju
oslobodeni svake odgovornosti u vezi s robom, osim ako je tuzba podignuta u roku od godine



dana kada je teret predan ili je trebao biti predan. Taj rok moze, medutim, biti produzen
sporazumom Stranaka postignutim nakon dogadaja koji je bio povod za tuzbu.

U slucaju stvarnog ili pretpostavljenog gubitka ili oSteéenja, prijevoznik i primatel]
pruziti ¢e jedan drugome sve razumne olaksice kod pregleda robe i provjeravanja broja koleta.

Cl. 3. (6.bis)

Regresne tuzbe mogu biti podignute i nakon isteka roka predvidenog u prethodnom
stavku, ako su podignute u roku odredenom zakonom suda pred kojim se vodi spor. Medutim,
taj rok ne moze biti kra¢i od tri mjeseca, ra¢unajuc¢i od dana kada je osoba koja je podnijela
regresnu tuzbu udovoljila odStetnom zahtjevu ili je obavijeStena o tuzbi koja je protiv nje
podignuta.

CL. 3. (7).

7. Kada roba bude ukrcana, teretnica koju ¢e krcatelju izdati prijevoznik, zapovjednik
broda, odnosno prijevoznikov agent, bit ¢e — ako to krcatelj zahtijeva — teretnica s naznakom
,»ukrcano®, pod uvjetom da krcatelj, ukoliko je prethodno primio neku ispravu koja daje pravo
na tu robu, tu ispravu vrati prilikom izdavanja teretnice ,,ukrcano®. Prijevoznik, zapovjednik
broda, odnosno agent, mogu u luci ukrcavanja na prethodno izdanoj ispravi naznaliti ime
broda, odnosno brodova u koje je roba ukrcana, kao i datum, odnosno datume ukrcavanja i
kada to bude na ispravi naznaceno, smatrati ¢e se ako sadrzi podatke iz ¢lana 3. tocke 3. — da
predstavlja, za svrhu ovog ¢lana, teretnicu s naznakom ,,ukrcano®.

¢cl. 3. (8).

8. Svaka klauzula, pogodba ili sporazum u ugovoru o prijevozu, kojima se prijevoznik
ili brod oslobadaju odgovornosti za gubitak ili oSte¢enje u vezi s robom nastalo nepaznjom,
krivnjom ili neispunjenjem duznosti ili obveza propisanih ovim ¢lanom, ili kojima se njihova
odgovornost umanjuje na drugi nacin nego je to propisano ovom Konvencijom, bit ¢e nistavi,
nepostojeci 1 bez ucinka. Klauzula kojom se prijevozniku ustupa korist iz osiguranja, kao i
svaka sli¢na klauzula, smatrati ¢e se klauzulom koja prijevoznika oslobada od odgovornosti.

CLAN 4.

Cl. 4. (1).

1. Ni prijevoznik ni brod nisu odgovorni za gubitak ili oSte¢enja koji su nastali ili
proizasli iz nesposobnosti broda za plovidbu, ako se to ne mozZe pripisati propustu duzne
paznje prijevoznika da osposobi brod za plovidbu, da ga primjereno opremi, popuni posadom,
opskrbi zalihama, ili da osposobi 1 dovede u ispravno stanje skladiSta, ledenice, hladnjace i
sve ostale dijelove broda u koje se roba ukrcava, tako da budu prikladni za preuzimanje,
prijevoz i ouvanje robe, a sve to u suglasnosti s odredbama.

Svaki put kada je gubitak ili osteCenje nastalo zbog nesposobnosti broda za plovidbu,
teret dokaza o upotrebi duzne paznje pada ne prijevoznika ili svaku drugu osobu koja se
poziva na oslobodenje predvideno ovim ¢lanom.

Cl. 4. (2).



2. Ni prijevoznik ni brod nisu odgovorni za gubitak ili oSte¢enje Koji su nastali il
proizlaze iz:
a) djela, nepaznje ili propusta zapovjednika broda, ¢lana posade, pilota ili druge osobe u
sluzbi prijevoznika u plovidbi i upravljanju brodom;
b) pozara, ako nije uzrokovan osobnim djelom ili krivnjom prijevoznika;
c) pogibelji, opasnosti ili nezgoda mora i drugih plovnih voda;
d) vise sile;
e) ratnih dogadaja;
f) djela javnih neprijatelja;
g) naredbe ili prinude vladara, vlasti ili naroda ili sudske zapljene;
h) karantenskih ogranicenja;
1) djela ili propusta krcatelja, vlasnika robe, njegovog agenta ili predstavnika;
J) sStrajkova, opceg otpustanja radnika s posla, obustave ili ograni¢enja rada iz bilo kojeg
razloga bilo da su djelomicni ili potpuni;
k) gradanskih nemira ili pobuna;
I) spasavanja ili pokuSaja spasavanja zivota ili dobara na moru;
m) gubitka u obujmu ili tezini (masi), ili drugog gubitka odnosno o$tecenja nastalih uslijed
skrivene mane, posebne ili vlastite mane robe;
n) nedovoljnog pakiranja;
0) nedovoljnih ili neto¢nih oznaka;
p) skrivenih mana koje se ne mogu otkriti duznom paznjom;
q) svakog drugog uzroka, koji ne potjece iz djela ili krivnje prijevoznika, njegovih agenata ili
osoba u njegovoj sluzbi, no teret dokaza pada na osobu koja trazi da se koristi ovim
isklju¢enjem odgovornosti, i ona mora dokazati da ni vlastita krivnja ili djelo prijevoznika ni
krivnja ili djelo agenata, odnosno osoba u sluzbi prijevoznika, nisu pridonijeli gubitku,
odnosno ostecenju.

Cl. 4. (3).

3. Krcatelj ne odgovara za gubitak ili oStecenje $to ih pretrpe prijevoznik ili brod koji
su nastali ili proizasli iz bilo kojeg uzroka, ako to nije posljedica djela, krivnje ili nepaznje
krcatelja, njegovih agenata ili osoba u njegovoj sluzbi.

ClL 4. (4).

4. Nikakvo skretanje radi spasavanja ili pokusSaja spaSavanja zivota ili dobara na moru,
kao ni drugo razumno skretanje, neCe se smatrati krSenjem ove Konvencije ili ugovora o
prijevozu, 1 prijevoznik nec¢e odgovarati ni za kakav gubitak.

Cl. 4. (5).(a).

a) osim u slucaju ako je krcatelj naznacio vrstu 1 vrijednost robe prije njenog ukrcaja,
pa je ta izjava unijeta u teretnicu, ni prijevoznik ni brod nece ni u kojem sluc¢aju odgovarati za
gubitak ili oSte¢enje robe ili u vezi s tom robom za iznos veci od 666,67 obracunskih jedinica
po koletu ili jedinici tereta ili 2 obracunske jedinice po kilogramu bruto teZine izgubljene ili
oStecene robe, s tim, da se primjenjuje grani¢ni iznos koji je visi.

CI. 4.(5).(b).



b) ukupan iznos koji se duguje izraCunat ¢e se prema vrijednosti robe u mjestu i u
vrijeme kad je roba iskrcana suglasno ugovoru ili u mjestu i u vrijeme kada je trebala biti
iskrcana.

Vrijednost robe odreduje se prema burzovnoj cijeni, a ako takve nema, prema tekucoj
trziSnoj cijeni; ako nema ni jedne ni druge, prema uobicajenoj vrijednosti robe iste vrste i
kvalitete.

CL4.(5).(c).

¢) kada se upotrijebi kontejner, paleta ili koje drugo sli¢no sredstvo za grupiranje robe,
svako koleto ili jedinica za koje je u teretnici naznaceno da su ukljuceni u to sredstvo za
prijevoz, smatrati ¢e se kao jedno koleto ili jedna jedinica u smislu ovog stavka. Osim u
navedenom slucaju, to ¢e se sredstvo za prijevoz smatrati kao jedno koleto ili jedna jedinica.

Cl. 4. (5).(d).

d) obracunska jedinica navedena u ovom ¢lanku je Posebno pravo vucenja kako ga je
definirao Medunarodni monetarni fond. Iznosi navedeni u podstavku a) ovoga stavka
prera¢unavaju se u domacu valutu na osnovi vrijednosti te valute na dan utvrden po pravu
suda koji raspravlja spor.

Vrijednost (nacionalne) valute, u znacenju Posebnog prava vucenja, drzave koja je
¢lanica Medunarodnog monetarnog fonda, obracunava se prema metodi vrijednosti koju na
dan koji je u pitanju primjenjuje Medunarodni monetarni fond za vlastite operacije i
transakcije. Vrijednost domace valute, u zna¢enju Posebnog prava vucenja, drzave koja nije
¢lanica Medunarodnog monetarnog fonda, obra¢unava se na nacin koji odredi ta drzava.

Medutim, drzava koja nije ¢lanica Medunarodnog monetarnog fonda i ¢ije pravo ne
dopusta primjenu odredaba iz prethodnih reenica, moZze u trenutku ratifikacije ili pristupa, ili
u bilo kojem trenutku nakon toga, izjaviti da se granice odgovornosti predvidene u ovoj
Konvenciji, koje treba primijeniti na njezinom podruc¢ju utvrduju kako slijedi:

(1) glede iznosa od 666,67 obracunskih jedinica, spomenutih u podstavku a) stavka 5. ovog
¢lanka, 10.000 nov¢anih jedinica,;

(11) glede iznosa od 2 obracunske jedinice spomenute u podstavku a) stavka 5. ovog ¢lanka, 30
novcanih jedinica.

Nov¢ana jedinica na koju se odnose prethodne recenice odgovara 65,5 miligrama zlata
finoc¢e 900 tisucina. Pretvaranje iznosa odredenih u toj recenici u domacu valutu vrsi se prema
pravu te drZzave.

Obracun i pretvaranje navedeni u prethodnim reCenicama vrSe se na nacin da se u
domacoj valuti drzave izrazi ukoliko je moguce ista stvarna vrijednost za iznose u podstavku
a) stavka 5. ovog ¢lanka u obracunskoj jedinici kako je tamo izrazeno.

Drzave obavjeStavaju depozitara o nacinu obracuna ili o rezultatu preracunavanja
prema pojedinom slucaju prilikom deponiranja isprave o ratifikaciji ili pristupanju i kadgod
postoji promjena u bilo kojem slucaju.

CL4.(5).(e).

e) Ni prijevoznik ni brod ne mogu se Koristiti povlasticom ograni¢enja odgovornosti iz
ovog stavka ako se dokaZe da je Steta uzrokovana djelom ili propustom prijevoznika
pocinjenim bilo u namjeri da se izazove Steta, bilo bezobzirno i sa svijes¢u (znanjem) da bi iz
toga vjerojatno mogla proizaci Steta.



CL 4. (5).(D.
f) Izjava spomenuta u tocki a) ovoga clanka, unesena u teretnicu, stvara pretpostavku
dok se ne dokaze protivno, ali ona ne obvezuje prijevoznika koji ju moze pobijati.

CL 4. (5).(2).

g) Sporazumom izmedu prijevoznika, zapovjednika broda ili prijevoznikovog agenta i
krcatelja mogu se odrediti i drugi najvisi iznosi, razli¢iti od iznosa odredenih u tocki a) ovoga
¢lanka, pod uvjetom da taj ugovoreni iznos ne bude manji od odgovarajuceg najviseg iznosa
iz te tocke.

CL 4. (5).(h).

h) Ni prijevoznik ni brod ne¢e ni u kojem slucaju odgovarati za gubitak ili ostecenje
pocinjeno robi ili koje se na nju odnosi, ako je krcatelj u teretnici svjesno dao laznu izjavu o
vrsti i vrijednosti robe.

CL 4. (6).

6. Zapaljivu, eksplozivnu ili opasnu robu na krcanje koje prijevoznik, zapovjednik
broda, odnosno prijevoznikov agent ne bi pristali da su znali narav, odnosno svojstvo,
bezopasnom, bez obveze na odStetu, a krcatelj ove robe ¢e odgovarati za svu Stetu 1 troSkove,
neposredno ili posredno nastale ili proizasle, zbog njezina ukrcavanja. Ako bi neka roba te
vrste, koja je ukrcana sa znanjem i pristankom prijevoznika postala opasna za brod i teret, nju
prijevoznik isto tako moze iskrcati ili unistiti, odnosno uciniti bezopasnom, a da za to ne
odgovara, osim i1z naslova zajednicke havarije, ako bi je bilo.

CLAN 4. — bis

Cl. 4. — bis-(1)

1.0slobodenja 1 ogranicenja odgovornosti predvidena ovom Konvencijom primjenjuju
se na sve tuzbe protiv prijevoznika za naknadu gubitaka ili oStecenja robe koja je predmet
ugovora o prijevozu, bilo da se tuzba zasniva na ugovornoj ili izvanugovornoj odgovornosti.

Cl. 4. — bis-(2)

2. Ako je tuzba podignuta protiv prijevoznikovog sluzbenika, taj ¢e se sluzbenik moci
koristiti oslobodenjima 1 ograni¢enjima odgovornosti na koja se moZe pozivati prijevoznik u
smislu ove Konvencije.

Cl. 4. — bis-(3)
3. Ukupni iznos kojim se terete prijevoznik i njegovi sluzbenici nece ni u kojem
sluc¢aju prijeci grani¢ni iznos predviden ovom Konvencijom.

Cl. 4. — bis-(4)



4. Medutim, sluzbenik se ne moze koristiti ovlaStenjima iz odredaba ovoga Clanka ako
se dokaze da je Steta uzrokovana djelom ili propustom tog sluzbenika pocinjenim bilo u
namjeri da se izazove Steta bilo bezobzirno i sa svijes¢u (znanjem) da bi iz toga vjerojatno
mogla proizaci Steta.

CLAN 5.

Prijevoznik se moze odre¢i svih ili jednog dijela svojih prava i oslobodenja ili povecati
svoju odgovornost i obveze predvidene ovom Konvencijom, ali pod uvjetom da ovo
odricanje, odnosno povecanje, bude u teretnici koja se izdaje krcatelju. Ni jedna odredba ove
Konvencije ne primjenjuje se na brodarske ugovore, ali ako su bile izdane teretnice u slucaju
postojanja brodarskog ugovora, podvrgavaju se uvjetima ove Konvencije. Ni jedna odredba
ovih pravila ne sprjecava da se u teretnicu unese bilo koja dopustena odredba u vezi sa
zajedni¢kom havarijom.

CLAN 6.

Bez obzira na odredbe prethodnih ¢lanova, prijevoznik, zapovjednik broda,
prijevoznikov agent i krcatelj mogu u pogledu bilo koje odredene robe sklopiti ugovor s bilo
kakvim uvjetima koji se ticu odgovornosti i obveza prijevoznika za tu robu, kao i prava i
oslobodenja prijevoznika u pogledu te iste robe ili njegovih obveza u odnosu na sposobnost
broda za plovidbu — u mjeri u kojoj se takav sporazum ne protivi javhom poretku — ili u
pogledu brige 1 paznje osoba koje su u njegovoj sluzbi ili njegovih agenata u odnosu na
ukrcavanje, rukovanje, slaganje, prijevoz, cuvanje robe, staranje o njoj i iskrcavanje robe koja
se prevozi morem, pod uvjetom da u tom slucaju nije bila izdana teretnica i da su uvjeti
postignutog sporazuma uvrSteni u priznanicu koja neée biti prenosiva 1 u kojoj je ta
neprenosivost naznacena.

Svaki na taj na¢in zakljuceni ugovor imati ¢e puni pravni ucinak.

Medutim, ovaj clanak se na primjenjuje na redovne trgovacke terete koji se prevoze u
tijeku redovnog trgovackog poslovanja, ve¢ samo na druge prijevoze, kod kojih narav 1 stanje
dobara koja se trebaju prevesti, i okolnosti, odredbe i uvjeti pod kojima se prijevoz treba
vrsiti, opravdavaju poseban sporazum.

CLAN 7.

Ni jedna odredba ove Konvencije ne sprjecava prijevoznika ili krcatelja da uvrste u
ugovor sporazume, uvjete, rezerve ili oslobodenja, koji se odnose na obveze i odgovornosti
prijevoznika ili broda za gubitak ili oSteCenje robe, za Cuvanje, brigu i1 rukovanje, prije
ukrcavanja i poslije iskrcaja iz broda kojim se roba prevozi morem.

CLAN 8.

Odredbe ove Konvencije ne mijenjaju ni prava ni obveze prijevoznika $to proizlaze iz
bilo kojeg vazeceg zakona koji se odnosi na ograni¢enje odgovornosti vlasnika pomorskih
brodova.



CLAN 9.
Ova Konvencija ne dira u odredbe medunarodnih konvencija ili nacionalnih zakona o
odgovornosti za nuklearne Stete.

CLAN 10.

Odredbe ove Konvencije primjenjivat ¢e se na sve teretnice koje se odnose na prijevoz
robe izmedu luka dviju razli¢itih drzava kada je:
a) teretnica izdana u drzavi ugovornici,
b) prijevoz zapoceo u luci drzave ugovornice,
¢) teretnicom predvideno da se ugovor ravna po odredbama ove Konvencije ili zakonodavstva
koje te odredbe primjenjuje, odnosno daje im snagu bez obzira na drzavnu pripadnost broda,
prijevoznika, krcatelja, primatelja, ili bilo koje druge zainteresirane osobe.

Svaka ¢e drzava ugovornica primjenjivati odredbe ove Konvencije na spomenute
teretnice.

Ovaj ¢lanak ne dira u pravo drzave ugovornice da primjeni odredbe ove Konvencije na
teretnice koje nisu obuhvacene prethodnim stavcima.



